Drehkreuz Flughafen Munchen -
sicher starten und landen mit
Sicherheitssystemen von Bosch.

BOSCH

Technik furs Leben




Gut geriistet fiir eine dynamische Zukunft

Der internationale Flugverkehr entwickelt sich mit groBer Dynamik. 1992, im Jahr der Eroffnung des
neuen Flughafengelandes bei Erding, zahlte die Flughafen Minchen GmbH rund 12 Mio. Passagiere.
Zehn Jahre spater hatte sich diese Zahl beinahe verdoppelt. Etwa 23 Mio. Fluggaste wurden im Jahr
2002 abgefertigt. Prognosen zufolge erwartet man ab dem Jahr 2010 rund 40 Mio. Passagiere
jahrlich. Dieser massive Zuwachs hat den Munchner Flughafen friher als erwartet an seine Kapa-
zitatsgrenze gefiuhrt. Um dem Flugaufkommen auch klnftig gerecht zu werden, wurde der MUnchner
Flughafen um ein zweites Terminal mit einer jahrlichen Passagierkapazitat von 25 Mio. erweitert.
In rund 40 Monaten Bauzeit entstand ein beeindruckender Gebaudekomplex. Allein die zentrale
Terminalhalle ist 230 Meter lang, 160 Meter tief und 30 Meter hoch. Der Flugzeugpier mit den
Boarding-Gates und Fluggastbricken zieht sich Uber eine Lange von 980 Metern.
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Zusatzlich erbaute man eine Gepacksortierhalle am
Vorfeld des Terminals 2 und ein weiteres Parkhaus mit
6.400 Stellplatzen. Die Gepacksortierhalle wurde mit
der Option errichtet, das Gebaude in den kommenden
Jahren zu einem Satelliten auszuweiten, also zu einem
untergeordneten Terminal ohne direkte Anbindung von
auBen.

Eine neue Ara der Zusammenarbeit

Die Eigentimer des neuen Terminals 2 sind die Flug-
hafen Miinchen GmbH zu 60% und die Deutsche Luft-
hansa AG zu 40%. Damit ist zum ersten Mal in Europa
eine Luftverkehrsgesellschaft in die unternehmerische
Verantwortung fir eine Flughafeninfrastruktur einge-
bunden.

Die Lufthansa und ihre Star Alliance Partner nutzen das
Terminal exklusiv fir ihren Flugbetrieb. In einem Zwei-

Ebenen-Konzept wird zum einen zwischen der Ankunfts-

und Abflugebene und zum anderen zwischen Schengen-
und Non-Schengen-Bereichen unterschieden. Die Ebene
4 ist fur Abfliige von Passagieren aus Mitgliedslandern
des Schengen-Abkommens vorgesehen. Alle anderen

Fluggaste werden auf der Ebene 5 ,Non-Schengen®
abgefertigt. Der zentrale Ankunftsbereich mit sieben
groBBen Gepackausgabebandern befindet sich auf der
Ebene 3. Aus den beiden Abflugebenen gelangen die
Passagiere komfortabel Gber 24 Fluggastbriicken direkt
zu ihrem Flugzeug oder Bus. Mit dem neuen Terminal 2
soll die Mindestumsteigezeit auf 30 Minuten gesenkt
werden — auch im internationalen Vergleich ein abso-
luter Spitzenwert.

GroBe Erfahrung fiir ein groBes Projekt

Ein Bauprojekt solchen Ausmales erfordert zuverldssige
Partner mit groBer Erfahrung und hohem Qualitatsden-
ken. Nicht zuletzt deswegen wahlten die Eigentiimer des
Terminals 2 Bosch Sicherheitssysteme als ihren Partner,
sondern auch, weil wir schon bei der Ausstattung des
Terminals 1 mit unserer Leistungsfahigkeit Giberzeugten.
Der Auftrag — sowohl flir das Terminal 2 als auch fir die
Gepacksortierhalle und das Parkhaus — umfasste das
Brandmeldesystem mit Tankstoppanlage, das Uberfall-
und Einbruchmeldesystem und eine Tirsicherungsanlage
mit Fluchtwegsteuerung.



Damit kein Funke tiberspringt

Das Terminal 2 ist in sechs, die Gepacksortierhalle

in drei Versorgungsbereiche aufgeteilt. Jeder Versor-
gungsbereich ist mit einer eigenen Brandmeldezentrale
(BMZ) ausgestattet. Eine weitere Zentrale Gberwacht
das Parkhaus. Alle Zentralen sind Uber einen Lichtwellen-
leiterring miteinander verbunden. Meldungen aus den
Zentralen werden an das Einsatz-, Leit- und Informations-
system ELIS des Flughafens geleitet. Ein Redundanz-
konzept schlieBt jede Eventualitat aus. So werden z. B.
bei Unterbrechung der Datenleitungen die Zentralen
Uber Hauptmelderanschaltungen auf eine Brandmelde-
hauptzentrale in der Feuerwache Sid aufgeschaltet. Die
einzelnen Brandmeldezentralen steuern und tGberwachen
dariber hinaus folgende Anlagen:
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» Feuerléschanlagen (Sprinkler)

» Fordertechnik (Aufziige, Fahrtreppen/-steige)

» Entrauchungsanlagen (natiirliche und mechanische
Entrauchung, Uberdruckbeliiftung)

» Kleinléschanlagen (z.B. in der Kiichentechnik)

» Akustische und optische Alarmierung in bestimmten
Gebaudeteilen.

Das Terminal 2 und die Gepacksortierhalle werden flach-

endeckend mit automatischen Brandmeldern iberwacht.

In einigen Bereichen, die aufgrund ihrer Architektur spe-
zielle Loésungen verlangen, wurden Sondermeldesysteme
installiert, wie Rauchansaugsysteme unterhalb des Ter-
minalhallendaches.
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Brandmelde- Unsere Brandiiberwachung
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Eine Unterbrechung an der richtigen Stelle

Neben dem groBen Vorfeld des Terminals 2 gibt

es noch ein kleineres sowie ein Commuter-Vorfeld. Hier
werden Flugzeuge geparkt und betankt.

An jeder Flugzeugabstellposition befindet sich ein
Tankstopptaster, der bei Betatigung im Notfall Gber die
angeschlossene Tankstoppzentrale das
Betankungssystem ansteuert und damit den
Tankvorgang am gesamten Flughafen unterbricht.

Im Terminal 2 und in der Gepacksortierhalle ist jeweils
eine autark arbeitende Tankstoppanlage installiert. Da
diese in Funktion und Technik unseren
Brandmeldezentralen ahneln, wurde ebenfalls die UGM
2020 verwendet.

Terminal 2

LWL-Ring

Brandmelde-
zentrale 3 x

Gepacksortierhalle

Die beiden Tankstoppzentralen sind in den
Brandmeldezentralenring integriert und redundant liber
Hauptmelderanschaltungen an die
Brandmeldehauptzentrale in der Feuerwache Siid
angebunden. Die Bedienung erfolgt liber ELIS.

Brandiiberwachung in Zahlen
Insgesamt installierten unsere Techniker fir
die Brandmelde- und Tankstoppanlage:

» 10 Brandmeldezentralen vom Typ UGM 2020

» 2 Tankstoppanlagen vom Typ UGM 2020

» ca. 18.000 automatische und nicht automatische
Brandmelder

» 86 Rauchansaugsysteme und

» verlegten 360 km Leitungsnetz.



Sicherheitskonzept ohne Kompromiss

Grundlage fiir die Uberfall- und Einbruchmeldeanlage
(UEMA) ist das Sicherheitskonzept des Flughafens
Miinchen. Einen besonderen Schwerpunkt bilden die
Sicherheitsanforderungen der Land-Luft-Grenze gemaB
Luftverkehrsgesetz LuftVG sowie die differenzierten
Sicherheitsan-forderungen der AuBenbereiche, der
Gebaudebereiche und der inneren Funktionsablaufe.
Das bedeutet u. a., dass der Weg der Passagiere vom
offentlich zuganglichen Bereich bis zum Flugzeug in
mehrere Sicherheitsbereiche mit unterschiedlichen
Anforderungen unterteilt ist. Personal wie Fluggaste
mussen zum Wechsel zwischen zwei Sicherheitsberei-
chen berechtigt sein.

Datenkonzentrator und Schnittstelle

Die UEMA iiberwacht einzelne Tiiren und Fenster auf
geschlossenen Zustand bzw. auf Glasbruch. Im Wesent-
lichen dient sie jedoch als Datenkonzentrator und Schnitt-
stelle zum Ubergeordneten ELIS-System. In dieser Eigen-
schaft nimmt die UEMA Meldungen der Gewerke Zutritts-
kontrolle, der Tirsicherungsanlage sowie der Sprech-
anlage entgegen und setzt diese an ELIS ab. Im Alarmfall
werden die Kameras der Fernsehliiberwachungsanlage
automatisch aufgeschaltet.

Das Terminal 2 ist in sechs und die Gepacksortier-
halle in einen Versorgungsbereich aufgeteilt. Jeder
Bereich wird separat von einer UEMA {iberwacht.
Die Zentralen sind Uber einen Lichtwellenleiterring
miteinander vernetzt.

Damit alles in die richtige Richtung lauft

Zur Uberwachung von Gebaudeausgingen sowie zur
Auswertung der Laufrichtung von Personen dienen so
genannte Ricklaufverhinderungsanlagen. Eine solche
Anlage besteht aus einer hochwertigen Farbvideokamera
und unserem digitalen Videosensorsystem VMDO1. Das
Videosignal innerhalb des sensiblen Gebaudebereiches
wird auf Bildsignalanderungen tiberwacht. Die Detektion
einer dem Passagier nicht erlaubten Bewegungsrichtung
|16st einen Alarm aus und schaltet automatisch die Kame-
ras der Fernsehiiberwachungsanlage auf den Ort des Ge-
schehens. So kann das Sicherheitspersonal beobachten,
ob sich eine Person unberechtigterweise in eine falsche
Richtung bewegt, und eventuell MaBnahmen ergreifen.



Uberfall- und Einbruchiiberwachung in Zahlen

Fir die Ausstattung der Gebaudekomplexe

installierten wir:

» 7 Uberfall- und Einbruchmeldezentralen
vom Typ UGM 2020

» ca. 1.900 Magnetkontakte

» 3.500 LSN-Meldelinien

» 10 Systeme zur Riicklaufverhinderung

» und 44 km Leitungsnetz.

Auf oder zu - eine Frage der Berechtigung

Die Tirsicherungsanlage Gberwacht Flucht- und
Rettungswegtiiren sowie Tlren, die aus betrieblichen
Grinden geschlossen bleiben miissen. So diirfen z. B.
Passagiere nicht von der ,,Schengen-Ebene” in den
»Non-Schengen-Bereich®“ und umgekehrt wechseln. Auch
ein unberechtigter Wechsel von allgemein zuganglichen
in nicht allgemein zugangliche Bereiche wird damit
verhindert.

Im Notfall den Ausweg finden

Die Flucht- und Rettungswege verlaufen durch alle
Bereiche des Flughafengelandes. Die Konzeption der
Anlage beruht auf den gleichen Vorgaben wie fiir die
UEMA. Zur Umsetzung der Anforderungen wurde ein
Flucht- und Rettungswegsystem gemal den Vorgaben
des Instituts fir Bautechnik (IfBT) und den Richtlinien
Uber elektrische Verriegelungssysteme von Tiren und

RUBIN 3T

Rettungswegen (EItVTR) eingesetzt. Demnach ist es den
Passagieren, dem Personal oder den Rettungskraften
jederzeit moglich, die Tiren mittels Fluchtwegterminals
und Schliisselschaltern ohne groBen Kraftaufwand zu
offnen. Auch hier ist das Terminal 2 in sechs und die
Gepacksortierhalle in einen Versorgungsbereich auf-
geteilt. In jedem Bereich befindet sich eine Tirsicher-
ungsanlage, die liber einen LON-Lichtwellenleiter-Bus
mit den anderen Zentralen vernetzt ist.

Ausgekliigeltes Management fiir alle Tiiren

Fiur das Personal des Terminaldienstes wurden System-
arbeitsplatze eingerichtet, an denen die Meldungen und
Alarme der Tirsicherungsanlage angenommen, quittiert
und riickgesetzt werden. Speziell dafiir steht unser
Managementsystem RUBIN 3T zur Verfligung. Die
Anbindung zur Tirsicherungsanlage wurde Uber eine
OPC-Schnittstelle realisiert.

Tiir- und Fluchtwegsteuerung in Zahlen

» RUBIN 3T

» 7 Zentralen fiir die Tirsicherung
und Fluchtwegsteuerung

» rund 460 Fluchttlrterminals

» 640 Fluchttiroffner und

» ca. 500 Schlusselschalter sorgen fiir die
Sicherheit von Fluggasten und Mitarbeitern
des Flughafens Miinchen.
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Auf einen Blick: UEMA mit Anbindung der Gewerke, Tiirsteuerungsanlage




Die ganze Palette der Sicherheit.

Ob Millionenprojekt oder Einfamilienhaus,
jeder mochte sein Objekt optimal sichern.
Bosch unterstitzt Sie dabei. Mit Produkten
und Systemen fir lhre individuelle Sicherheit —
unabhangig davon, wie komplex lhr Bedarf ist.

Unser Spektrum umfasst Produkte aus den
Bereichen Brand, Einbruch, Uberfall, Video,
Zeitdienst, Zeitwirtschaft und Zutrittskontrolle
sowie Managementsysteme, akustische
Evakuierungssysteme, Loschsysteme und
Haus-ServiceRuf.

Neben Personensuchanlagen, Kongress- und
Beschallungssystemen bietet Ihnen Bosch auch
Sicherheitsdienstleistungen wie Planung, Finan-
zierung, Montage und Wartung sowie Betrieb der
Produkte und Systeme. Darliber hinaus zahlen
zu unseren Dienstleistungen: Uberwachung vor
Ort und Hilfeleistung im Alarmfall bis hin zur
Fernliberwachung durch eine der gréBten priva-
ten Leitstellenorganisationen in Deutschland,
dem Bosch Communication Center.

Bosch Sicherheitssysteme GmbH
Robert-Koch-Strale 100
85521 Ottobrunn

Info-Service zum Nulltarif (Deutschland)

Telefon 0800 7000444 - _ - Fordern Sie auch den
Telefax 0800 7000888 . - = Bosch Umweltbericht an:
info.service@de.bosch.com . _— Robert Bosch GmbH

www.bosch-sicherheitssysteme.de : = : Abteilung 74U

www.bosch-umwelt.com
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